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Seznam zkratek

B/C Pomér piinost a nakladd

CBA Metoda nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis)
CDP Centralni dispecerské pracovisté

CIN Celkové investi¢ni naklady

CK MD Centralni komise Ministerstva dopravy

cu Cenova Uroven

CZ/DE Ceské republika / Spolkova republika Némecko

DB Netz Narodni spravce infrastruktury v Némecku (Deutsche Bahn Netz)

ENPV Ekonomicka cistd soucasna hodnota
ERR Ekonomické vnitfni vynosové procento
ES Evropska smérnice

EU Evropska unie

FNPV Financni Cistd soucasna hodnota

FRR Financni vnitfni vynosové procento
HDP Hruby domaci produkt

IAD Individualni automobilova doprava

MD Ministerstvo dopravy

PN Provozni naklady

RS Rychla spojeni

SNCF Narodni zelezni¢ni dopravce ve Francii (Société nationale des chemins de fer frangais)
SP Studie proveditelnosti

TC Trat celostatni

TEN-T Transevropska sit - dopravni

TNV Tézka nakladni vozidla

VRT Vysokorychlostni trat

ZH ZGstatkova hodnota

ZST / st.  Zelezni¢ni stanice






1 Uvod

Predmétem ekonomického hodnoceni je projekt nového Zelezni¢niho spojeni Praha - Drazdany
v zakladnim smeéru hlavni FeSené trasy. Neni posuzovana odbocCna vétev smér Most, ani
propojeni pro regiondlni ¢i nakladni dopravu ve stfednich Cechéch. V ¢ervnu 2019 byla
schvalena CK MD hlavni varianta pro tento smér. V listopadu 2020 MD vypracovalo pfepravni
progndzu, ze které ekonomické hodnoceni vychazi. DalSim vstupem do této studie jsou
pozadavky MD a mj. némecké strany projektu DB Netz, které urcuji nastaveni zakladnich
parametrd této studie.

Zelezni¢ni trat Praha — Drazdany je soudasti hlavni sité TEN-T pro osobni i nakladni dopravu.
Hlavni vyznam traté pro osobni dopravu spociva ve spojeni Ceské republiky s Némeckem,
konkrétné hlavniho mésta Prahy s Drazdany, resp. hlavnim méstem Spolkové republiky
Némecko Berlinem. Z hlediska nakladni dopravy se jedna o, pro Ceskou republiku,
nejdlleZit&jsi spojnici s némeckymi velkymi pFistavy Hamburk, Brémy a Rostock, ale

s pfesahem do oblasti vychodniho Stfedomofi pfes Bratislavu, Vider, Budapest ¢&i Sofii.

Pfedmeétem hodnoceni je provéreni a vyhodnoceni vystavby nové vysokorychlostni zelezni¢ni
traté mezi Prahou a statni hranici CZ/DE ve sméru na Drazdany. Navrzena vysokorychlostni
trat vyuziva francouzské technologie, pfi ¢emz kombinuje nakladni a osobni dopravu v Useku
statni hranice — Litoméfice. Celkova délka feseného Useku je 100 km. PFedmétna trat bude
soucasti systému Rychlych spojeni s oznacenim RS4 Praha - Drazdany.

DlleZitym vstupem do ekonomického hodnoceni je analyza prepravniho trhu, kterd popisuje
stavajici a modeluje vyhledové prepravni vztahy v fe$eném tzemi. Uéelem je identifikace
prepravnich potfeb a mozného potencialu tak, aby bylo dosazeno FeSeni s maximalnim
uzitkem. Vystupem prepravni prognozy je vyhledové zatiZzeni v feSeném prostoru a zaroven
jsou urceny prinosy, které nasledné vstupuji do ekonomického hodnoceni projektu.

Pro oddéleni uspofenych vykonl a uspofeného ¢asu v IAD, autobusové dopravé a indukované
dopravé v Usecich statni hranice SRN - Drazdany a statni hranice SRN - Praha od celkovych
zapo&itanych benefitd, byl vypocten koeficient, ktery pak byl aplikovan na vysledky z prepravni
prognozy.

1.1 Metoda hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci financni a ekonomické analyzy, metodou
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypocty jsou zalozeny na analyze
diferenénich nakladovych finanénich tokd v dob& hodnoceni projektu, a to b&hem obdobi 2027
az 2056, tj. 30 let. Pro kazdy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky Varianty
s projektem a Varianty Bez projektu, a to jak ve financni, tak i ekonomické analyze.

Zacatek realizace RS4 je navrzen na rok 2027. Projekt je rozdélen do 3 dilCich etap:
1. etapa - novostavba Praha - Litomérice/Lovosice (véetné), vystavba v letech 2027 - 2030,

2. etapa - novostavba Usti nad Labem z&pad - Stradov - statni hranice (cca 10 km tunel
pod Krusnymi horami), vystavba v letech 2028 - 2038,

3. etapa - novostavba Usti nad Labem - Litoméfice (cca 20 km tunel pod Ceskym
stfedohofim), vystavba v letech 2038 - 2045.

Pro ekonomické hodnoceni projektu byly definovany nasledujici varianty:
Varianta Bez projektu (BP)
Stav bez projektu odpovida vychozimu technickému stavu jednotlivych prvkd infrastruktury

Feeného Useku stavajici traté a udrzeni vychozich technickych parametri po dobu hodnoceni
projektu. Redi zejména nutnou Udrzbu, opravy a obnovu stavajicich draznich zafizeni a objektd



pro zajisténi provozu v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného pohybu osob.
Varianta Bez projektu predstavuje odhad budoucich narokd technického a provozniho vybaveni
infrastruktury za pfedpokladu zachovani sou¢asnych technickych parametrl. Jsou zde také
zakomponovany planované investicni akce, které by se uskutecnily i v pfipadé, Zze by se
projekt nerealizoval.

Varianta s projektem

Vystavba nové vysokorychlostni traté Praha - Drazdany je rozdélena do tii investi¢nich tsekd.
1. Usek je vyjezd z Prahy odb. Balabenka po sjezd Litoméfice, zde je zahrnuto napojeni

na Lovosice. 2. Usek je od sjezdu LitoméFice po ZST Usti nad Labem, ktery zahrnuje téméf

20 km tunel pod Stiedohofim. 3. Usek je od ZST Usti nad Labem po statni hranice CZ/DE,
ktery zahrnuje vystavbu nové ZST Chabaiovice. Tento Usek zahrnuje témé&F 10 km tunel pod
Krusnymi horami.

Etapizace vystavby traté pocita s vystavbou prvniho Useku v letech 2027 - 2030 vcetné.
Vystavba 3. Useku je naplanovana od roku 2028 do roku 2038 véetné. Na ni navazuje
vystavba posledniho 2. Useku s dlouhym tunelem pod Stfedohofim od roku 2038 do roku 2045
vietné.

V rdmci zpracovani studie byly provérovany dalsi tfi podvarianty vedeni trasy:

1. Vyjezd z Prahy pres VysocCany tunelem pod Letfany - jednalo by se o prozatimni
investic do vystavby tunelu pod Stfizkovem. Dalsi obrovskou nevyhodou této varianty
je konvencni vyjezd, coz by celkovy projekt velmi znevyhodfiovalo. V pfipadé zvoleni
této varianty by to znamenalo navy$eni celkovych investi¢nich nékladd o 4,388 mld.
K¢.

2. Trasa z Roudnice nad Labem do LitoméFic prfes Mrchovy kopec a Holy vrch - toto
trasovani mGze znamenat del&i dobu zpracovani kvili obtiznému projednavani
vzhledem ke stfetu s plochami spadajicimi pod ochranu zZivotniho prostiedi. Taktéz by
to zplsobilo vy&$i naklady na pravdépodobné vybudovani tunelu v téchto mistech.
Celkové investi¢ni naklady by byly vyssi o 10,644 mid. K¢.

3. Vystavba stanice v Usti nad Labem pod zemi by znamenala vy$si néklady
na povodnova opatreni, vyssi hlukovou a prasnou zatéz pro obyvatele v okoli po dobu
vystavby a predevsim vysSi investi¢ni naklady o 6,432 mld. K¢.

2 Financni analyza

Vypocty jsou zaloZzeny na analyze diferenénich nakladovych a vynosovych finanénich tokd
provozovatele drahy v dobé hodnoceni projektu, dle materialu ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb", MD CR 2017. Pro kazdy rok
hodnoceni projektu jsou porovnavany financni toky Varianty s projektem a Varianty Bez
projektu. Jako financni toky jsou hodnoceny investi¢ni naklady, provozni naklady a prijmy.

Z t&chto finanénich tokd je vypracovéna tabulka cash-flow a z ni odvozeno finanéni vnitini
vynosové procento (FRR) a financni Cista soucasna hodnota (FNPV).

Do predmeétné financni analyzy vstupuji:

e investi¢ni naklady,

e provozni naklady zeleznic¢ni infrastruktury (néklady na adrzbu a opravy zelezni¢ni
infrastruktury, naklady na fizeni provozu zelezni¢ni dopravy),

e provozni pfijmy z poplatku za dopravni cestu,

o zlstatkova hodnota.

Analyza je sestavena pro fazi vystavby a fazi provozu v délce trvani 30 let (2027 az 2056).
Financni toky ve fazi vystavby jsou pro roky 2027 - 2030 totozné v obou variantach, tj.
Varianta s projektem a Varianta Bez projektu. Od roku 2031 dochazi k uvedeni do provozu



Useku Praha - Lovosice/LitoméFice. Uvedeni do provozu daléiho Gseku Usti nad Labem - statni
hranice je planovano v roce 2039, co? je vyjadreno vyraznym navysenim piinosd a nakladd.

Dalsi skok se odehrava v roce 2046, kdy je otevien posledni Usek traté.

Vsechny finan¢ni toky jsou vztazeny k cenové Urovni r. 2020, tj. roku zpracovani vypoctu.
PFi vypoctu cCisté soucasné hodnoty je ve financni analyze pouzita diskontni sazba 4 %
(dle Provadéciho nafizeni Komise (EU) 2015/207 a Narizeni komise v pfenesené pravomoci

(EU) &. 480/2014).

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finan¢nich tokl, které jsou

pouzity pro sestaveni financni analyzy.

2.1 Investicni naklady

Investiéni naklady jsou prevzaty z tabulky propoétt CIN pro celou trat zpracované v roce 2020
oddélenim Pripravy VRT Spravy Zeleznic. Pro jejich stanoveni byl pouZit ,Sbornik pro oceriovani
Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, schvaleno bfezen 2019

s uéinnosti od 1. 4. 2019".

Podrobny rozklad investi¢nich nakladd je uveden v tabulce CIN.

Investi¢ni naklady (na Urovni CIN) byly pfifazeny k jednotlivym letdm vystavby.

Dle metodického pokynu, obsazeného v nafizeni Komise (ES) ¢. 846/2009, se investi¢ni
naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy. Realizace projektu se predpoklada

v letech 2027 - 2045, a je rozdélena na 3 etapy.

Tabulka 1 - Celkové investi¢ni naklady v K& cU 2020

Celkové investiéni ndklady (CZK) *

(konstantni ceny)

Celkové projektové

CU 2020 ndklady

Projektov & dokumentace 6 856 464 344
Z&bory a ndkupy pozemkd 4383 150 000
Stavby a konstrukce (stavebni ndklady) 114 274 405739
Stroje a zarizeni 0
Technickd asistence, propagace 571372029
Technicky dozor 5142 348 258
Celkové investiéni nadklady bez rezervy (konstanini ceny) 131 227 740 370
Rezerva 11 427 440 574

Celkové investiéni naklady véeiné rezervy (konstantni ceny)

142 655 180 944

2.2 Provozni naklady zeleznicni infrastruktury

Vy&e ndkladl na provoz, Udrzbu a opravy Zelezniéni infrastruktury na sledovaném Useku traté
byla sestavena zpracovatelem technického feseni v souladu s ,Rezortni metodikou

pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb™ (MD CR, 2017).

Ve Varianté Bez projektu jsou pouzity standartni mérné sazby Rezortni metodiky pro udrzbu
a opravy a reinvestice pro stavajici trat, k tomu se zapod&italy investice pro plénovany Usek Usti
nad Labem zapad - Chabarovice. Zminéné naklady jsou zapocteny i ve Varianté s projektem,
vzhledem k tomu, ze stavaijici trat bude stéle vyuzivdna. Vyse nakladl pro Gdrzbu a opravy
ve Varianté s projektem jsou kalkulovény dle podkladd od francouzského provozovatele
zeleznic¢ni sité SNCF, ktery ma bohaté zkusenosti s provozem vysokorychlostni zeleznice.
Veskeré ceny jsou ponechany na francouzské Urovni, nebyla snaha je prevadét na Ceské
poméry. Existuje pfedpoklad, Ze jiz zde je solidni rezerva pro dodrzeni stanovenych nakladd.
Naklady na reinvestice jsou béhem hodnoticiho obdobi uvazovany jako nulové s ohledem

na charakter projektu (novostavba VRT), pfedpokladany harmonogram realizace a Zivotnost

jednotlivych prvkd infrastruktury.



2.2.1 Rozlozeni nakladi zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a Udrzby se vychazi z pravidelného zivotniho cyklu
oprav a obnovy jednotlivych zafizeni.

Redend Zelezni¢ni trat spada svou charakteristikou do tfidy:

e stav bez projektu (celostatni, tranzitni Zelezni¢ni koridor, dvoukolejnd) - TC2,
e navrhovy stav:
o Praha - Drazdany (statni hranice CZ/DE) (vysokorychlostni dvoukolejna trat)
-TC1,
o Praha - Usti nad Labem - Dé&cin - st. hranice (celostatni, vy$si zatéz nakladni
dopravy, dvoukolejna) - TC3.

Na zaklad& navrhu technického Fedeni byl vy$e popsanym zplsobem vy¢islen odhad nakladd
na udrzbu a opravy pro stav bez projektu. Ve stavu s projektem je pocitano se zachovanim
odhadu nakladl na udrzbu a opravy stavajici traté a k tomu jsou pripo¢tené naklady na Udrzbu
a opravy vysokorychlostni traté dle francouzské technologie.

V nasleduijici tabulce (Tabulka 2) je souhrn naklad( vstupujici do finanéni analyzy ve véech
sledovanych stavech (v¢&. zohlednéni Uspory nakladl na stdvajici infrastrukture).

Tabulka 2 - Provozni naklady infrastruktury projektové varianty v mil. K&, cU 2020

rok adrzba a opravy reinvestice rok adrzba a opravy reinvestice
2027 373,2 531,6 2042 562,4 531,6
2028 373,2 531,6 2043 562,4 531,6
2029 373,2 531,6 2044 562,4 531,6
2030 373,2 531,6 2045 562,4 531,6
2031 503,8 531,6 2046 617,7 531,6
2032 503,8 531,6 2047 617,7 531,6
2033 503,8 531,6 2048 617,7 531,6
2034 503,8 531,6 2049 617,7 531,6
2035 503,8 531,6 2050 617,7 531,6
2036 503,8 531,6 2051 617,7 531,6
2037 503,8 531,6 2052 617,7 531,6
2038 503,8 531,6 2053 617,7 531,6
2039 562,4 531,6 2054 617,7 531,6
2040 562,4 531,6 2055 617,7 531,6
2041 562,4 531,6 2056 617,7 531,6
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Tabulka 3 - Provozni naklady infrastruktury ve Varianté Bez projektu v mil. K&, cU 2020

rok uadrzba a opravy reinvestice rok adrzba a opravy reinvestice
2027 373,2 789,5 2042 373,2 789,5
2028 373,2 789,5 2043 373,2 789,5
2029 373,2 789,5 2044 373,2 789,5
2030 373,2 789,5 2045 373,2 789,5
2031 373,2 789,5 2046 373,2 789,5
2032 373,2 789,5 2047 373,2 789,5
2033 373,2 789,5 2048 373,2 789,5
2034 373,2 789,5 2049 373,2 789,5
2035 373,2 789,5 2050 373,2 789,5
2036 373,2 789,5 2051 373,2 789,5
2037 373,2 789,5 2052 373,2 789,5
2038 373,2 789,5 2053 373,2 789,5
2039 373,2 789,5 2054 373,2 789,5
2040 373,2 789,5 2055 373,2 789,5
2041 373,2 789,5 2056 373,2 789,5

2.3 Provozni naklady na Fizeni provozu Zelezni¢ni dopravy

Realizace projektu ovlivni personalni potfeby na Fizeni Zelezni¢niho provozu.

VSechny projektové varianty pocitaji s ndahradou elektromechanickych Ustfednich a zavislych
stavédel za elektronicka stavédla. Pfedpoklada se, ze k témuz pocinu dojde i ve Varianté Bez
projektu, protoZe neni rediné ocekdvat, ze plvodni zabezpe&ovaci zafizeni vydrzi v provozu

po celé hodnotici obdobi. Rok vymény bude ovSem jiny nez v projektové varianté. Diky
uvedenému opatfeni budou ve stanicich zruseny pozice signalistd a dozorcl vyhybek. Realizaci
projektu dojde navic ke zlep$eni konfigurace ZST Usti nad Labem zépad, resp. centrum.

V projektové varianté je pfredpokladano zapojeni traté do dalkového fizeni z CDP Praha.
ZGstane pouze pohotovostni vypravéi k dalkovému Fizeni ve stanici Usti n. L. zapad, resp.
centrum. Zaroven ovéem musi byt ziizeny pozice Usekovych dispecerl a operatord v CDP
Praha.

Néklady na fizeni dopravy vychazeji z poétu zamé&stnancll z(G&astn&nych na Fizeni dopravy

a ptisludnych provoznich reZii odvozenych od vyse jejich mezd. Primérné mzdové a rezijni
néklady byly prevzaty z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb", MD CR 2017 a prevedeny (pomoci predpokladanych sazeb miry
inflace a index@ riistu mezd s elasticitou 1 na CU 2020).

Na zakladé& poc&tu pracovnikl a mérnych nakladd na jednoho pracovnika (podle profese) byly
vycisleny celkové naklady na fizeni dopravy pro projektové varianty. Mérné mzdové rocni
naklady byly od zahajeni hodnoceni indexovéany po celé hodnotici obdobi indexem rlstu redlné
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mzdy v dopravé ve vysi 2,29 % v jednotlivych letech provozni faze hodnoceni. Uvazovany
koeficient rlstu redlnych mezd byl zahrnut do vypoctu s elasticitou 1.

Celkovy pFehled nakladd na stani¢ni zaméstnance za hodnotici obdobi v zavislosti na délce
provozni faze je v CU 2020.

2.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Celkova vyse piijm0G z poplatkll za dopravni cestu byla pro véechny projektové stavy
vypoctena s pouzitim sazeb dle materidlu Spravy Zeleznic ,Prohldaseni o draze celostatni

a regiondini™ G¢inny od 12. 12. 2019, kde je uveden zplsob vypoctu ceny za pouziti drahy
celostatni a regionalnich drah provozovanych Spravou Zeleznic, pro jizdu vlaku a podminky
jejich uplatnéni. Vysledna cena za pouziti drahy jizdou vlaku pro konkrétni vliak na trati dané
kategorie se vypocita podle nasledujiciho cenového modelu:

C=LxZxKxP xS, xS,

kde:

C = cena za pouziti drahy jizdou vilaku

L= délka jizdy vlaku (viz ¢lanek I1.2)

Z = zakladni cena (viz Clanek 11.3)

K = koeficient kategorie traté (viz ¢lanek 11.4)
P_= produktovy faktor (P, az P,.—viz Clanek 11.5)
S, az S, = specifické faktory (viz Clanek 11.6)

Zakladni cenou se rozumi cena za jeden vlakovy kilometr, podloZzena analyzou nakladd
vynalozenych v minulém obdobi. Zakladni cena je shodna pro vlaky osobni i nakladni dopravy
a dle ,Prohlaseni o dréaze celostatni a regionaini" ¢ini 21,50 K&/vlkm.

Financ¢ni tok je odlisny pro osobni a nakladni dopravu. V osobni dopraveé jsou pfijmy totozné
ve Varianté s projektem a Bez projektu pro roky 2027 - 2030, nez dojde k uvedeni do provozu
prvniho Useku traté. U nakladni dopravy k této zmeéné dochazi az v roce 2039, kdy je uveden
do provozu Usek Usti nad Labem - statni hranice CZ/DE.

2.5 Zlstatkova hodnota ve financni analyze

Pro potfeby CBA analyzy byla vy&islena také zlstatkové hodnota investice na konci hodnoticiho
obdobi, jako ¢ista sou¢asna hodnota pené&Znich tokd ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni
po skonceni hodnoticiho obdobi.

Pro stanoveni zlistatkové hodnoty byla vypoétena primé&rna predpokladand ekonomicka
Zivotnost celé investice v projektové varianté, ktera byla v souladu s materialem ,Rezortni
metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt dopravnich staveb", MD CR 2017,
stanovena podle objektového sloZeni jako vazeny primér podle vy$e investi¢nich nakladd
vynalozenych na jednotlivé typy objektd a zafizeni s pFislusnou délkou Zivotnosti (viz Tabulka
4). Dlouhé Zivotnost posuzované investice je dana predeviim velkym mnoZstvim nakladd
vynaloZenych na realizaci tunelovych Usek{ nové traté.
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Tabulka 4 - Objektova skladba ZH investice v mil. K&, cU 2020

L ; ekonomicka , N

Stavebni objekt nebo provozni prvky Yivotnost v letech Naklady v mil. K¢
Zabezpecovaci zarfizeni 20 2766,0
Sdélovaci zarizeni 20 983,7
Silnoproudé rozvody a zarizeni 20 4618,1
Zelezni¢ni svriek 30 7293,3
Zelezniéni spodek 60 12673,9
Pevna jizdni draha 50 3474,0
Mosty, propustky, zdi 75 16970,0
Tunely 90 56807,2
Komunikace a zpevnéné plochy 20 1856,5
Trakce 30 2710,4
Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) 20 349,8
Pozemni stavby, nastupisté a pristfesky 40 2799,8
Objekty ochrany Zivotniho prostfedi 30 971,8
Celkova zivotnost investice 70
Délka provozni faze hodnoticiho obdobi 26
Zivotnost investice po skonéeni hodnoticiho 44
obdobi
ZUSTATKOVA HODNOTA 0

Pené&Zni toky pro vypocet zlistatkové hodnoty po skoné&eni referenéniho obdobi (ve finanéni
analyze) jsou uvazovany jako konstantni a jejich vyse byla stanovena s ohledem na penézni
toky v letech provozni faze referencniho obdobi. Ve finan¢ni analyze zahrnuji nakladové
penézni toky (diferenéni tok Udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury a finanénich
priimaQ).

Kvdli zohlednéni vyvoje cash-flow a mimoFadnych oprav véetné reinvestic po celou dobu
hodnoceni je do vypoctu zlstatkové hodnoty zahrnut, pfi vyé&isleni penéZnich tokl na konci
hodnoticiho obdobi, primérny cash-flow za provozni fazi.

Vysledna zlstatkova hodnota v projektové varianté je nulova proto, e primérny cash-flow
za provozni fazi je zaporny.

2.6 Vysledky financni analyzy

Na zaklad& uvedenych finanénich tok{ byla sestavena finanéni analyza. Do vypoctu vstupuji
diferenc¢ni financni toky, tj. rozdil jejich hodnot Varianty Bez projektu a Varianty projektové.
PFi vypoctu byla pouzita diskontni sazba 4 %. Vysledky finan¢ni analyzy jsou shrnuty nize
(Tabulka 5). V projektové variant& nelze nalézt hodnotu FRR z dlvodu struktury diferenénich
finanénich tok{ (Tabulka 6).

Tabulka 5 - Piehled vysledkd finanéni analyzy

Financni vnitfni vynosové procento investice FRR/C Nelze nalézt
Financni Cista soucasna hodnota investice FNPV/C (CZK) -99 978 261 685




Tabulka 6 - Pfehled finanénich tokd finanéni analyzy v mil. K&, cU 2020

Varianta s projektem Varianta bez projektu
ok | nikady PN Provoai | BN Proveeni | oo,
(bez rezervy) infrastruktury prijmy infrastruktury  prijmy

2027 17058,6 915,5 393,4 1173,5 393,4] -16800,7
2028 176144 915,8 405,6 1173,7 405,6] -17356,5
2029 146249 916,0 417,8 1174,0 417,81 -14366,9
2030 146249 916,3 430,0 11743 430,01 -14366,9
2031 3714,5 1056,9 493,6 1174,5 442,2| -3545,5
2032 3714,5 10574 505,8 1174,8 454,41 -3545,7
2033 3714,5 1057,9 518,0 1175,1 466,6] -3545,9
2034 3714,5 10584 530,2 1175,3 478,7] -3546,2
2035 3714,5 1059,0 542,4 1175,6 490,9] -35464
2036 3714,5 1059,5 542,4 11759 490,9] -3546,7
2037 5816,3 1060,7 542,4 1176,9 490,9] -5648,7
2038 8150,4 1056,8 542,4 1172,7 490,91 -7983,0
2039 4435,9 11159 494,5 1173,0 490,9] -4375,2
2040 4435,9 1116,4 503,7 1173,2 490,9] -4366,3
2041 4435,9 1116,9 512,9 11734 4909 -43574
2042 4435,9 11174 520,8 1173,7 490,9] -4349,8
2043 4435,9 1118,0 522,8 11739 490,9] -4348,1
2044 4435,9 1118,5 524,2 1174,2 490,91 -4347,0
2045 4435,9 1119,1 525,5 1174,5 490,91 -43459
2046 0,0 1175,0 710,7 1174,7 490,9 219,5
2047 0,0 1175,6 712,1 1175,0 490,9 220,6
2048 0,0 1176,2 713,5 1175,3 490,9 221,6
2049 0,0 1176,8 714,8 1175,6 490,9 222,6
2050 0,0 1177,4 716,2 11759 490,9 223,7
2051 0,0 1178,1 717,6 1176,2 490,9 224,7
2052 0,0 1178,7 7189 1176,5 490,9 225,7
2053 0,0 11794 720,3 1176,8 490,9 226,7
2054 0,0 1180,1 721,7 1177,1 490,9 227,7
2055 0,0 1180,8 723,0 1177 4 490,9 228,7
2056 0,0 1181,5 723,0 1177,8 490,9 3687,7

3 Ekonomicka analyza

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u financni analyzy. Rozdilny je vSak Ghel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spolec¢nosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic financ¢ni toky
provozovatell drézni dopravy, uZivatell dréazni dopravy a celospolecenské Gcinky.

Do ekonomické analyzy vstupuji:

o investi¢ni naklady,

. provozni naklady infrastruktury (naklady na adrzbu a opravy zeleznicni a silni¢ni
infrastruktury, fizeni dopravy),

. provozni naklady vozidel (silni¢nich i Zelezni¢nich),

. uspory Casu,

. externality,
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. zlstatkova hodnota.

Vzhledem k tomu, Ze diky realizaci projektu se predpoklada vznik prevedené dopravy (viz ¢ast
PFepravni progndza této SP), jsou do vypoctu zahrnuty i efekty plynouci z tohoto pfevedeni,
tedy projevujici se na silni¢ni infrastruktufe, provozu vozidel (na zeleznici i na silnici) a efekty
Uspory externich naklad( dopravy. Prevedeni dopravy se predpokladé jak v osobni, tak

i v ndkladni dopravé. Diky vystavbé nové traté se uvolni kapacita na stavajici siti pro
predpokladany narlst nékladni dopravy, zarovern dochdzi ke zméné délky trasy mezi
LitoméFicemi a Usti nad Labem a Usti nad Labem a Drazdany.

Vzhledem k tomu, Ze nebyl k dispozici model nakladni dopravy, byl v této studii vyuzit model
pirevedené nakladni dopravy dle vstupu iniciativy Jaspers (viz kapitola Pfepravni prognéza).

Koeficient snizujici celkovou uspofenou jizdni dobu a uspofené vykony o Uspory realizované
na Useku statni hranice - Drazdany, zohlednuje pomér soucinu usporeného casu a poctu
prepravovanych osob v Useku statni hranice - Drazdany viéi soucinu celkového usporeného
Casu a poctu prepravovanych osob v celé relaci Praha - Drazdany. Vysledny koeficient 0,902
jsme aplikovali na vysledky z pfepravni progndézy pro celou relaci Praha — Drazdany.

Veskeré vypocty osobni a nakladni dopravy, které byly sestavené Spravou Zeleznic a jsou
soucasti CBA analyzy, jsou uvedené v listu PN vozidel SZ v CBA tabulce.

Obrazek 1 - Zatézovy kartogram cestujicich Varianta s projektem pro rok 2050 (zdroj: MD)
: g e } SN Qe Nz T g \B o e 72050, s projektem

Zatizeni T/24h

1 usporeny ¢as v useku statni hranice - Drazdany * poclet prepravovanych osob

celkovy tspoteny Cas * celkovy pocet osob

Konkrétni zmény v poctech vlakl osobni a nakladni dopravy mezi stavem Bez projektu
a projektovym v &lenéni podle smérd a tras jsou podrobné& popsany v &asti dopravni
technologie této studie.

Z vy$e uvedenych finanénich tokd je vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno
ekonomické vnitini vynosové procento (ERR), ekonomicka Cista sou¢asna hodnota (ENPV)

a pomér prinosl a nékladl (pomér B/C) pro projektovou variantu. PFi vypoctu Cisté soucasné
hodnoty je pouzita v ekonomické analyze diskontni sazba 5 % (dle Provadéciho nafizeni
Komise (EU) 2015/207).
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Ekonomické prijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny

v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které jsou ocistény od danového zatizeni. Koeficient
pro prepocet na ekonomické ceny (konverzni faktor) je pfevzat z materiadlu ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb", MD CR 2017.

V nasledujicich kapitolach jsou stanoveny hodnoty jednotlivych finanénich tokl, které jsou
pouzity pro sestaveni ekonomické analyzy.

3.1 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady bez zapocteni rezervy jsou vycisleny v kapitole 2.1 Investi¢ni
naklady. Do ekonomické analyzy vSak vstupuji v tzv. ekonomickych cenach, tj. v cenach, které
jsou ocistény od danového zatizeni pomoci konverzniho faktoru.

3.2 Provozni naklady infrastruktury

V této Casti jsou sledovany provozni naklady zelezni¢ni dopravy. Stejné jako v pripadé
investi¢nich nakladd, jsou i tyto podrobné&ji popsany jiz v rdmci finanéni analyzy (kapitoly 2.2
Provozni naklady zeleznicni infrastruktury a 2.3 Provozni naklady na fizeni provozu zeleznic¢ni
dopravy) a do ekonomické analyzy budou prevzaty v tzv. ekonomickych cenach.

3.2.1 Provozni naklady silni¢ni infrastruktury

Na rozdil od finan¢ni analyzy jsou v ramci analyzy ekonomické navic zahrnuty i naklady

na udrzbu silnicni infrastruktury ve stavu bez projektu, ktera je vyuzivana vozidly cestujicich
nebo nakladu, k jejichz prevedeni na zeleznici dojde na zakladé realizace projektu. Tyto
naklady jsou vyjadreny v projektové varianté zapornymi hodnotami. Pro jejich ocenéni byly
pouzity mérné sazby dle Rezortni metodiky ve vysi 20,67 K¢/ tis. vozokm pro IAD,

186,60 K¢/ tis. vozokm pro autobusy a 345,84 K¢&/tis vozokm pro TNV, vée v CU 2020. Celkova
ro¢ni Uspora vstupujici do vypoctu od prvniho roku provozni faze je proménna v zavislosti

na rlstu pocétu prevedenych vozidel (viz Tabulka 7).

Tabulka 7 - Uspory PN silniéni infrastruktury v mil. K&, cU 2020

Rok nfrastrukry Rok o ctrukaury
2027 0,00 2042 -8,29
2028 0,00 2043 -8,58
2029 0,00 2044 -8,82
2030 0,00 2045 -9,06
2031 -2,06 2046 -10,37
2032 -2,31 2047 -10,70
2033 -2,55 2048 -11,02
2034 -2,80 2049 -11,35
2035 -3,05 2050 -11,59
2036 -3,38 2051 -11,75
2037 -3,62 2052 -11,90
2038 -3,87 2053 -12,06
2039 -5,81 2054 -12,22
2040 -6,67 2055 -12,38
2041 -7,53 2056 -12,46
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3.3 Provozni naklady vozidel

Provozni néklady vozidel zahrnuji jak naklady vlakd, tak silniénich vozidel osobni dopravy,
které jsou realizaci projektu ovlivnény.

3.3.1 Naklady pro provoz viaki

Realizace projektu bude mit pfimy vliv na vysi provoznich nakladd vlakd. Vybudovanim
vysokorychlostni traté dojde k vyraznému zvys$eni tratové rychlosti a zkraceni jizdnich dob,
a navic ke zmé&né rozsahu (narstu) dopravy (viz kapitola Pfepravni prognéza).

Sazby pouzité pro ekonomické hodnoceni jsou vypocteny pro CU 2020 v souladu s PFilohou 6
~Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb", MD
CR 2017. Pro vypocet byly pouZity nasledujici sazby (Tabulka 8).

Soucasti provoznich nékladl vlakd jsou rovnéz naklady na pribé&znou obnovu vozového parku
zohlednéné formou kazdoroc¢niho odepisovani. Predpokladana cena vysokorychlostni jednotky
je 820 mil. K¢ (dle podkladl Rezortni metodiky). Je viak tieba predpokladat, ze tyto pocatecni
investice na pofizeni nebo prondjem budou vyzadovat kapitalové zajisténi v letech spusténi
jednotlivych Useku VRT.

Tabulka 8 - Sazby vlak@, cU 2020

rok . (favsové slozka Dréhovd slozka
(Kc/vihod) (KC/vlkm)
Meziregionalni rychlik el. 7921,85 50,85
Vysokorychlostni souprava el 16950,60 106,25
Nakladni vlak el. 3 550,94 150,07

Na zadkladé mérnych nakladl a viakovych kilometrl a vliakovych hodin byly vypocteny naklady
na provoz vlakld. Naklady na provoz viakd jsou pro jednotlivé varianty ziejmé z Tabulky 9 (vice
viz Dopravni technologie).



Tabulka 9 - PN vlaka v mil. K&, cU 2020

Varianta s projektem Varianta bez projektu
rok PN vIak,fl Pltl vIakl‘iJ PN vlalsfl PI:l vlakt"f

osobni nakladni osobni nakladni
2027 420,5 603,6 420,5 603,6
2028 420,5 626,6 420,5 626,6
2029 420,5 649,6 420,5 649,6
2030 420,5 672,6 420,5 672,6
2031 982,0 695,6 420,5 695,6
2032 982,0 718,7 420,5 718,7
2033 982,0 741,7 420,5 741,7
2034 982,0 764,7 420,5 764,7
2035 982,0 787,7 420,5 787,7
2036 982,0 787,7 420,5 787,7
2037 982,0 787,7 420,5 787,7
2038 982,0 787,7 420,5 787,7
2039 1339,9 672,3 420,5 787,7
2040 1339,9 691,1 420,5 787,7
2041 1339,9 709,8 420,5 787,7
2042 1339,9 726,0 420,5 787,7
2043 1339,9 730,0 420,5 787,7
2044 1339,9 732,6 420,5 787,7
2045 1339,9 735,2 420,5 787,7
2046 1387,9 707,9 420,5 787,7
2047 1387,9 710,5 420,5 787,7
2048 1387,9 713,1 420,5 787,7
2049 1387,9 715,7 420,5 787,7
2050 1387,9 718,3 420,5 787,7
2051 1387,9 720,9 420,5 787,7
2052 1387,9 723,4 420,5 787,7
2053 1387,9 726,0 420,5 787,7
2054 1387,9 728,6 420,5 787,7
2055 1387,9 731,2 420,5 787,7
2056 1387,9 731,2 420,5 787,7

3.3.2 Naklady na provoz silnicnich vozidel

Pfevedenim silni¢nich vozidel na Zeleznici dojde k Uspofe nakladt na provoz samotnych vozidel
obdobné jako v pFipadé vy¢isleni nakladd na silni¢ni infrastrukturu. Jeho ohodnoceni rovnéz
vychazi z hodnot doporucenych v Rezortni metodice. Konkrétné byly pro vypoclet pouzity
mérné sazby ve vysi 5,94 K¢/vozokm pro IAD, 20,17 K¢&/vozokm pro autobusy a 23,04
K¢&/vozokm pro TNV (vée v CU 2020). Celkové Uspory nakladd na provoz vozidel projektové
varianty jsou shrnuty v Tabulce 10.
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Tabulka 10 - Celkové Gspory nakladd na provoz vozidel v mil. K&, cU 2020

PN silnicnich = PN silnicnich PN silnicnich = PN silni¢nich

vozidel - vozidel - vozidel - vozidel -
Rok osobni nakladni Rok osobni nakladni
2027 0,0 0,0 2042 -1578,2 -178,8
2028 0,0 0,0 2043 -1624,6 -187,4
2029 0,0 0,0 2044 -1671,0 -192,5
2030 0,0 0,0 2045 -1717,4 -197,6
2031 -580,2 0,0 2046 -2065,5 -202,7
2032 -649,8 0,0 2047 -2135,2 -207,8
2033 -719,5 0,0 2048 -2204,8 -212,9
2034 -789,1 0,0 2049 -2274,4 -218,0
2035 -858,7 0,0 2050 -2320,8 -223,1
2036 -951,5 0,0 2051 -2344,0 -228,3
2037 -1021,2 0,0 2052 -2367,2 -233,4
2038 -1090,8 0,0 2053 -2390,5 -238,5
2039 -1438,9 -46,9 2054 -2413,7 -243,6
2040 -1485,3 -93,1 2055 -2436,9 -248,7
2041 -1531,7 -139,2 2056 -2460,1 -248,7

3.4 Uspory ¢asu

Realizaci projektu dojde ke zkraceni cestovnich dob v osobni i nakladni dopravé diky zkraceni
jizdnich dob vlakl a prevedeni ¢asti dopravy ze silnice na Zeleznici, jak je podrobné&ji popséno
v ¢asti dopravni technologie této studie. Pro finanéni vyjadfeni G&inkd &asovych Gspor byly
pouzity hodnoty Uspory cestovnich dob pro jednotlivé relace.

Konkrétni zmény v jizdnich dobach osobni, resp. nakladni dopravy mezi stavem bez projektu
a projektovym, z nichz vyplyvaji vypoctené Uspory ¢asu, jsou podrobné popsany v dopravni
technologii této studie.

Hodnota Casu byla prevzata z materialu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekt dopravnich staveb", MD CR 2017 a pievedena na CU 2020. Ve vypoctu
je pro dalkovou osobni dopravu uvaZovana ve vysi 279,91 K¢/oshod pro Zeleznic¢ni regionalni
dopravu, resp. 340,22 K¢&/oshod pro Zelezni¢ni dalkovou dopravu a 310,07 K¢&/oshod pro IAD,
resp. 228,51 K¢/oshod pro autobusy. V pripadé nakladni dopravy je potom uvazovano

s hodnotou 15,9 K¢/thod.

PFi vypoctech ¢asovych Uspor bylo mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem odhadovaného
rlstu HDP na hlavu. UvaZovany koeficient rlistu HDP na hlavu byl zahrnut do vypoctu

s elasticitou 0,4 (nepracovni cesty — jedna se predevsim o dojizdéni za praci nebo jiné
cestovani), resp. 0,5 (pracovni cesty — realizované v pracovni dobé za uc¢elem pracovniho
vykonu, resp. pro nakladni dopravu). Pomér pracovnich a nepracovnich cest v osobni dopravé
byl v souladu s Rezortni metodikou uvazovan 10/90, v nakladni dopravé potom 100/0.

Uspory ¢asu jsou ve vypoctu vyjadieny jako Gspory oshod, resp. thod ze zkraceni cestovnich
dob zelezni¢ni dopravy variant projektovych oproti Varianté Bez projektu a dale jako Uspory
z prevedené dopravy.

Podrobné vycisleni hodnoty Uspor ¢asu je uvedeno v Tabulce 11.



Tabulka 11 - Uspory &asu v osobni a nakladni dopravé v mil. K&, cU 2020

rok | *eabni naimdmi | BUS TAD TNV e adai
2027 0,0 0,0 00 00 00 0,0 0,0
2028 0,0 0,0 00 00 00 0,0 0,0
2029 0,0 0,0 00 00 00 0,0 0,0
2030 0,0 0,0 00 00 00 0,0 0,0
2031| 285,3 0,0 70,6 360,9 0,0 259,1 0,0
2032| 322,6 0,0 79,8 408,1 0,0 293,0 0,0
2033| 360,6 0,0 89,2 4562 0,0 327,5 0,0
2034| 3994 0,0 98,8 5051 0,0 362,7 0,0
2035| 438,8 0,0 108,5 5550 0,0 398,5 0,0
2036 | 491,0 0,0 121,4 6210 0,0 445,9 0,0
2037| 532,0 0,0 1316 672,9 0,0 483,1 0,0
2038| 573,8 0,0 141,9 7257 0,0 521,1 0,0
2039 764,2 199,5  189,0 966,6 0,7 694,0 0,7
2040 |  796,5 161,2  197,0 1007,5 1,4 723,4 1,4
2041| 8294 122,0 2051 1049,0 2,0 753,2 2,0
2042 | 862,8 87,5 213,4 1091,3 2,7 783,5 2,7
2043 | 896,8 79,9 221,8 11343 2,8 814,4 2,8
2044 | 9313 75,3 230,4 1178,0 2,9 845,8 2,9
2045|  966,5 70,6 239,1 1222,4 3,0 877,7 3,0
2046 | 1173,6 1542  290,3 14845 3,2 1065,8 3,2
2047 | 12249 150,3  303,0 1549,4 3,3 1112,4 3,3
2048 | 12771 146,3 3159 16154 3,4 1159,8 3,4
2049 | 1330,2 1422  329,0 1682,5 3,5 1208,1 3,5
2050 | 1370,5 138,0  339,0 1733,5 3,6 1244,7 3,6
2051 | 1397,7 133,6 3457 1767,8 3,8 1269,3 3,8
2052 | 14252 129,2  352,5 1802,6 3,9 1294,3 3,9
2053 | 1453,1 1246  359,4 1837,9 4,0 1319,6 4,0
2054 | 14814 119,9  366,4 1873,8 4,2 1345,4 4,2
2055| 1510,2 1150  373,5 1910,1 4,3 1371,5 4,3
2056 | 1539,3 116,4  380,8 1947,0 4,4 1397,9 4,4

v

3.5 Vnéjsi naklady

V ekonomickém hodnoceni je zohlednén dopad realizace projektu na naklady souvisejici
s vedlejsimi negativnimi Gcinky dopravy. Tyto ucinky zahrnuji:

nehodovost v doprave,
hlu¢nost z dopravy,
emise z dopravy,
zmeény klimatu.

Vné&jsi nadklady byly stanoveny na zdkladé mérného ohodnoceni jednotlivych G&inkl v osobni,
resp. nékladni dopravé a objemu ,pfevedené dopravy". Mérna ohodnoceni jednotlivych G¢&ink{
zohledriuji podil autobus(, TNV a osobnich aut na objemu dopravy. Jednotlivé hodnoty Uspor
se postupné& méni v zavislosti na rlstu prevedené dopravy.

Mérné naklady jsou prevzaty z materidlu ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projekt( dopravnich staveb", MD CR 2017 a prevedeny na CU 2020.
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Stejné jako v pripadé vypoctu Uspor Casu bylo mérné ohodnoceni dale zvySovano indexem
odhadovaného rlstu HDP na hlavu. Uvazovany koeficient rstu HDP byl zahrnut do vypoctu

s elasticitou 0,7. PF¥inos z Uspory externich nakladi dopravy byl do vypoétu zahrnut od prvniho
roku provozni faze hodnoceni. Konkrétni vycisleni vsech Uspor v jednotlivych letech je uvedeno
v Tabulce 12.

Tabulka 12 - Uspory vnéjsich nakladi v osobni a nakladni dopravé v mil. K&, CU 2020

Uspory Uspory
Rok  Uspory osobni nakladni | Rok Uspory osobni nakladni
2027 0,0 0,0 2042 1058,0 167,7
2028 0,0 0,0 2043 1108,4 175,4
2029 0,0 0,0 2044 1160,1 181,1
2030 0,0 0,0 2045 1213,2 187,0
2031 327,0 0,0 2046 1525,4 205,4
2032 373,6 0,0 2047 1561,7 211,8
2033 421,6 0,0 2048 1641,0 218,3
2034 471,1 0,0 2049 1722,6 225,0
2035 522,2 0,0 2050 1787,9 231,9
2036 589,4 0,0 2051 1836,2 238,9
2037 643,9 0,0 2052 1885,6 246,1
2038 699,9 0,0 2053 1936,1 253,5
2039 914,9 85,3 2054 1987,7 261,1
2040 961,3 1132 | 2055 2040,6 268,8
2041 1009,0 141,9 2056 2094,6 273,2

3.6 Zlstatkova hodnota v ekonomické analyze

ZGstatkova hodnota investice v ekonomické analyze se lii od hodnoty vypoétené ve finanéni
analyze. Rozdil je v zahrnuti penéznich tokd z pfinost generovanych v rdmci
celospoledenskych efektl (diferenéni tok ekonomickych pfinosd v ekonomické analyze)

a nakladovych penéznich tokd z finanéni analyzy nasobenych konverznim faktorem
(prevedenych na ekonomické ceny) a rozsifenych o provozni naklady vlakd.

Zlstatkova hodnota byla na zakladé vyse uvedeného stanovena v projektové varianté
(v CU 2020) na:

. 174 991 862 024 K¢

3.7 Vysledky ekonomické analyzy

VSechny vysSe uvedené financ¢ni toky byly pouzity pfi sestaveni ekonomické analyzy.

PFi vypocdtu byla pouzita diskontni sazba 5 %. Z té&chto finanénich tokd je vypracovana tabulka
cash-flow a z ni odvozeno ekonomické vnitfni vynosové procento (ERR), ekonomicka cista
soucasna hodnota (ENPV) a pomér piinosl a nakladl (pomér B/C).

Ekonomické pfijmy a naklady, ze kterych je sestavena ekonomicka analyza, jsou uvedeny

v tzv. ekonomickych cenach, tj. v UCetnich cenach, které byly ziskany transformaci trznich cen
pouzitych ve financni analyze. V Tabulkach 13 a 14 jsou uvedeny vysledky zpracované
ekonomické analyzy a jednotlivé finan¢ni toky ekonomické analyzy.

Tabulka 13 - Pfehled vysledk{i ekonomické analyzy

Ekonomické vniffni vynosové procento ERR 6,710%
Ekonomicka €ista soucasnd hodnota ENPV (CZK) 24 943 566 066
Rentabilita ndklado 1313




21

Tabulka 14 - Piehled finané&nich tok& ekonomické analyzy v mil. K& cU 2020

; uspora

rok | Investiéni Zzdstatkova PN PN vozidel “SP°M@  vné&jsi

ndklady  hodnota infrastruktura casu  piklady Cash flow
2027 | 13663,9 0,0 220,8 0,0 0,0 0,0 -13443,1
2028 14109,2 0,0 220,8 0,0 0,0 0,0 -13888,3
2029 117145 0,0 220,8 0,0 0,0 0,0 -11493,7
2030 117145 0,0 220,8 0,0 0,0 0,0 -11493,7
2031 2975,3 0,0 112,8 124,2 975,8 327,0 -1435,5
2032 2975,3 0,0 112,9 193,9 1103,5 373,6 -1191,5
2033 2975,3 0,0 113,0 263,5 1233,5 421,6 -943,7
2034 | 29753 0,0 113,0 333,1  1366,0 4711 692,0
2035 | 2975,3 0,0 113,1 402,7  1500,9  522,2 -436,4
2036 | 2975,3 0,0 113,2 4956  1679,3  589,4 97,8
2037 4658,9 0,0 113,3 565,2 1819,6 643,9 -1516,9
2038 6528,5 0,0 113,3 634,8 1962,5 699,9 -3117,9
2039 3553,1 0,0 68,2 832,9 2814,8 1000,2 1163,0
2040 3553,1 0,0 68,8 910,3 2888,3 1074,5 1388,7
2041 3553,1 0,0 69,3 987,6 2962,8 1150,9 1617,6
2042 3553,1 0,0 69,8 1060,5 3043,8 1225,7 1846,6
2043 3553,1 0,0 69,8 1112,3 3152,7 1283,7 2065,5
2044 | 35531 0,0 69,9 1161,7  3266,6 13412  2286,3
2045 | 35531 0,0 69,9 1211,1 33824 14003 25105
2046 0,0 0,0 26,8 1547,6 4174,7 1730,8 7438,9
2047 0,0 0,0 26,9 1620,2 4346,6 1773,5 7767,1
2048 0,0 0,0 26,9 1692,8 4521,4 1859,3 8100,4
2049 0,0 0,0 27,0 1765,4 4699,1 1947,6 8439,1
2050 0,0 0,0 27,0 1814,8 4833,0 2019,8 8694,6
2051 0,0 0,0 26,9 1841,0 4921,7 2075,1 8864,7
2052 0,0 0,0 26,8 1867,2 5011,6 2131,7 9037,3
2053 0,0 0,0 26,8 1893,4  5102,8 2189,6 92125
2054 0,0 0,0 26,7 1919,6 51952  2248,8  9390,3
2055 0,0 0,0 26,6 1945,8  5289,0 23094  9570,8
2056 0,0 -174877,2 26,4 1969,1 5390,2 2367,9 184630,6




4 Analyza citlivosti

Analyza citlivosti se zamé&Fuje na prozkoumani variability vysledkl ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepsim dfive u¢inénym odhadem a rizik zmén tohoto odhadu. Jsou urceny a
dale zkoumany kritické promé&nné a jejich vliv na celkova vysledek hodnoceni. Dle pozadavk{
MD, SFDI a Spravy Zeleznic do analyzy citlivosti byly zafazeny tyto proménné:

e dle Rezortni metodiky rozsifit CBA o pokracovani projektu na némecké strang,

e vzhledem k moznym $patnym geologickym podminkdm prodlouZit vystavbu tuneld pod
Stredohofim a Krusnymi horami,

e prepocet CO; dle podkladl od iniciativy Jaspers,

e prepocet pFepravnich vykonl v nékladni dopravé dle vstupl iniciativy Jaspers,

e investi¢ni naklady +10%, +20%, +50% (urcit pfepinaci hodnotu),

e prognozované prepravni vykony v osobni dopravé (urcit pfepinaci hodnotu),

e rocni Casové Uspory dle prepravni prognézy -10%, -20%, -50% (urcit prepinaci
hodnotu).

e jiné vystupy z dopravniho modelu CR, zpracované MD a Jaspers.

4.1 Prepinaci hodnota

Pro vybrané vyznamné kritické proménné v ekonomické analyze byly uréeny tzv. prepinaci
hodnoty. Jsou to hodnoty zmény kritické proménné, pfi které jsou ekonomické ukazatele

na hranici efektivnosti - vnitfni vynosové procento 5 % (vysSe diskontni sazby) a dista
soucasna hodnota stavby je nulova. Hodnota je vyjadiena mezni procentualni zmeénou kritické
proménné. Prepinaci hodnota byla stanovena pro ekonomickou analyzu a proménné ,investicni
naklady", ,vykony osobni dopravy" a ,pfevedena doprava dle pfepravni prognézy".

Tabulka 15 - Pfepinaci hodnoty kritickych proménnych

proménna Praha - Drazd’'any
Investi¢ni naklady 31,34%
Vykony osobni dopravy -28,00%
Prevedena doprava -22,35%

Z analyzy prepinaci hodnoty vyplyva, Zze vysledky se nachazeji pomérné bezpecné a s rezervou
nad hranici efektivity. Co se tyce CIN, tak by vysledna prepinaci hodnota byla jesté vyssi,
pokud by se u vétsiny staveb do celkovych projektovych investi¢nich nékladl nepoéitala
rizikova slozka, ktera tvofi cca 30 %.

Z vypoctenych prepinacich hodnot Ize obecné konstatovat, ze rezerva efektivity se jevi
dostatecna, a to i presto, ze se jedna o projekt, ktery je velmi rozsahly a dlouhodoby a u néjz
Ize o¢ekdvat v pribéhu daldi pripravy, ale hlavné realizace, dal&i zmény, které mohou
efektivitu negativné ovlivnit. I proto, ze je jiz ve vypoctu CIN zahrnuta rezerva na eliminaci
pripadnych rizik pfi realizaci, Ize se domnivat, Ze ve vysledku by efektivity mélo byt dosazeno.

4.2 Zahrnuti iseku na izemi SRN

Dle pozadavk( zadavatele byly dle Rezortni metodiky vypoéteny CIN celého Useku Praha -
Drazdany, které &ini 186 mld. K&, coz predstavuje narust oproti prezentované varianté

0 43,3 mld. K& (vCetné rezervy). Prestoze to s sebou pfinese i vétsi provozni naklady
infrastruktury, PN vozidel naopak poskytuji vyssi pfinosy diky prevedené silni¢ni dopravé (IAD,
BUS, TNV). Pfevedena doprava a vét&i objem osobni a nakladni dopravy zplsobuje narlst
Uspor z cestovnich dob ve vy$i témé&F 25 mid. K& Obdobny nardst Gspor miZeme pozorovat

i na strané externalit.

I kdyz ekonomické vnitfni vynosové procento celého Useku Praha - Drazdany se snizuje
na 6,37 %, tak ekonomicka ¢&istd hodnota narlistéd o necelou miliardu K¢.



Tabulka 16 - Prehled vysledk@ z ekonomické analyzy véetné Gseku st. hranice - Drazd’any

Ekonomické vnitfni vynosové procento ERR 6,370%
Ekonomicka Eistd sou€asnd hodnota ENPV (CZK) 25 893798 512
Rentabilita nakladu 1,249

Z uvedenych vysledkl je zFejmé, Ze Ceska strana projektu necerpa z benefitl, které plynou
ze stavby na Uzemi Spolkové republiky Némecko.

4.3 Prodlouzena vystavba tunelovych staveb

Vzhledem k tomu, Ze projekt obsahuje dva dlouhé tunely, byl zadavatelem vznesen pozadavek
na zahrnuti prodlouzeni doby vystavby o 5 let do citlivostni analyzy.

Prestoze CIN projektu zlstavaji nemé&nné, tak del&i doba vystavby nedovoluje ¢erpat benefity
z provozu celého Useku VRT. AZ v roce 2044 dochazi k zprovoznéni prvniho tunelu, ktery
umozfuje zapojeni nakladni dopravy a benefitl z ni plynoucich. Obdobné i pfinosy z ptevedené
silni¢ni dopravy jsou do roku 2044 velmi omezené. I pres vSechny tyto skutecnosti je projekt
vyrazné ekonomicky efektivni.

Tabulka 17 - Pfehled vysledk{ z ekonomické analyzy prodlouZeni vystavby tunelovych staveb

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 6,390%
Ekonomicka Eistd sou€asna hodnota ENPV (CZK) 18 851 307 257
Rentabilita nakladu 1,250

4.4 Efekt nardstu investiénich nakladua

Vzhledem k tomu, Ze pfepinaci hodnota projektu je stanovend na 31,34%, je zfejmé, Ze narUst
investi¢nich naklad( o 10% a 20% projekt neohrozi, naopak narlst investi¢nich nakladl o
polovinu byl by jiz problémem. Jak vSak bylo zminéno vyse, pokud by do celkovych
projektovych investi¢nich nakladd nebyla navic zapo&tena rizikova slozka, velmi
pravdépodobné ani polovi¢ni navyseni CIN by nepredstavovalo problém pro novostavbu VRT.

Tabulka 18 - Pfehled vysledki z ekonomickych analyz pro mezni hodnoty CIN

CIN +10% CIN +20% CIN +50%
ERR 6,11% 5,56%
ENPV 17 095 479 874 | 9 160 241 755
BCR 1,195 1,096

4.5 Efekt poklesu prevedené dopravy z prepravni prognozy

Vzhledem k tomu, ze prepinaci hodnota projektu je stanovena na 22,35%, je zfejmé, ze pokles
prevedené dopravy o 10% a 20% projekt neohrozi, naopak pokles prevedené dopravy o
polovinu byl by jiz problémem.

Tabulka 19 - Pfehled vysledk{i z ekonomickych analyz pro mezni hodnoty prevedené dopravy

v , Prevedena . ,
Prevedena doprava - Prevedena
doprava -10% 20% doprava -50%
ERR 6,00% 5,21% 2,14%
ENPV 13896 311 595 | 2 747 663 255 | -30 736 260 283
BCR 1,175 1,035 0,614
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4.6 Piepocet CO: dle podkladti od iniciativy Jaspers

Na zadklad& podnétl od iniciativy Jaspers byla vyhodnocena velikost emisi CO, z konvenéni

a vysokorychlostni dalkové Zelezniéni dopravy s vyuzitim korigovanych emisnich faktor(, které
vychézeiji z nejnovéjdich poznatkl a vzhledem k dataci zdrojovych material( Rezortni metodiky
a dobé jejiho zpracovani, v ni nemohly byt plné zohlednény. Nelze je tak pouzit pro standartni
zakladni vypocet. Ve spolupraci s iniciativou Jaspers byly vyuzity hodnoty EIB, které nejnovéjsi
poznatky lépe reflektuji a zahrnuji aktudini slozeni energetického mixu v CR. Vytvoreny
alternativni vypocet s pouzitim upravenych vstupl predpoklada, Ze hodnota emisniho faktoru
CO; zelezni¢ni dopravy je:

e 6183 g CO2/vlkm pro konven¢ni dalkovou dopravu,

e 9275 g CO2/vlkm pro vysokorychlostni dalkovou dopravu pfi rychlosti do 250 km/h,
e 12985 g CO2/vlkm pro vysokorychlostni dalkovou dopravu pfi rychlosti do 320 km/h,
e 19500 g CO2/vlkm pro nakladni vlak s lozenim 650 Cistych tun.

Vzhledem k charakteru trati, kde na rliznych Usecich jsou predpokladany riizné rychlosti, bylo
dohodnuto pouziti hodnoty pro rychlost 250 km/h pro celou trat.

PFi zapocteni takto modifikovanych hodnot (v zakladnim vypoctu se v souladu s Rezortni
metodikou predpoklada spole¢na hodnota pro dalkovou osobni Zelezni¢ni dopravu v elektrické
trakci 77,79 g CO2/vlkm), dojde k nésledujici zméné vyslednych ekonomickych ukazateld.

Tabulka 20 - Pfehled vysledk@ z ekonomické analyzy dle podklad(i Jaspers

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 6,790%
Ekonomicka Eistd sou€asna hodnota ENPV (CZK) 26 521 166 389
Rentabilita ndkladi 1,333

Z vyde prezentovanych vysledkd vyplyva, Ze objem emisi je ndsobné vy$si, ale vzhledem
k tomu, ze v projektové varianté dochazi k vyraznym zkracenim vzdalenosti, proto vysledkem
jsou jesté lepsi vysledky v ekonomické analyze.

4.7 Prepocet nakladni dopravy dle podklad{ pesimistické
varianty od iniciativy Jaspers

Ve spolupraci s iniciativou Jaspers byla vypocditdna nakladni doprava tzv. pesimisticka varianta,
kde se berou v potaz vSechna existujici kapacitni omezeni. Lze vSak predpokladat, ze vSechna
tato Uzkd hrdla budou odstranéna do dokonceni vystavby Krusnohorského tunelu, coz je prvni
rok, kdy se pocita se zapojenim nakladni dopravy.

Tabulka 21 - Pfehled vysledki z ekonomické analyzy dle podkladi Jaspers (omezeni nakladni dopravy)

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 6,420%
Ekonomicka Eistd sou€asna hodnota ENPV (CZK) 20216 036 973
Rentabilita nakladu 1,254

Omezeni nakladni dopravy znamena shodny vyvoj ve varianté projektové a Bez projektové.
Nevznikd prevedend, ani indukovana nakladni doprava a Uspory ¢asu a nakladd na provoz
budou vyrazné omezené. Z vy$e uvedenych vysledkl v&ak plyne, Ze omezeni nakladni dopravy
nepredstavuje ohrozeni rentabilnosti projektu.
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4.8 Jiné vystupy z dopravniho modelu CR, zpracované MD a

iniciativy Jaspers

Ve spolupraci s Ministerstvem dopravy a iniciativou Jaspers byly vypracovany dalsi vystupy
z dopravniho modelu CR, které lépe zhodnocuji ¢asové Uspory u soucasnych cestujicich,
prevedenou dopravu, indukovanou dopravu a cesty, které nejsou realizované BUS nebo IAD.

Tabulka 22 - Piehled vystupt z dopravniho modelu €R, dodané MD

Stdvaijici Zelezni¢ni doprava 9431
Pfevedend doprava - BUS 3647
Pfevedend doprava - IAD 6728
Indukovand doprava 10259
Cesty nerealizovdny BUS: -154311
Cesty neredlizovdny IAD: -2444705

hod./den
hod./den
hod./den

hod./den
oskm/den
oskm/den

Tabulka 23 - P¥ehled vysledk z ekonomické analyzy dle nového dopravniho modelu CR (zpracovano MD)

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 7,150%
Ekonomicka Eistd souéasnd hodnota ENPV (CZK) 32 147 402 517
Rentabilita nakladu 1,404

Tabulka 24 - Piehled vystupt z dopravniho modelu €R, dodané iniciativou Jaspers

Stavaijici Zelezni¢ni doprava 9431
Pfevedend doprava - BUS 3647
Pfevedend doprava - IAD 6108
Indukovand doprava 10259
Cesty nerealizovdny BUS: -154311
Cesty neredlizovdny IAD: -2638113

hod./den
hod./den
hod./den

hod./den
oskm/den
oskm/den

Tabulka 25 - Piehled vysledk( z ekonomické analyzy dle nového dopravniho modelu CR (zpracovano Jaspers)

Ekonomické vnitini vynosové procento ERR 7,390%
Ekonomicka Eistd souéasnd hodnota ENPV (CZK) 36 335202 618
Rentabilita nakladu 1,457

Z vy$e uvedenych vysledkl je zfejmé, Ze nové, 1épe obhajitelné, vystupy z dopravniho modelu
projektu viibec neuskodi, ba naopak prinasi jesté vétsi piinosy, nez vstupy se kterymi pracoval
zpracovatel v hlavni ¢asti studie. DileZité je zminit, Ze vdechny vystupy z dopravniho modelu
jsou pro cely Usek Praha - Drazdany, proto na né byl aplikovan koeficient 0,902, aby se
odecetly pfinosy na némecké strané projektu.



5 Zaver
Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit

Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika pro
hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb" (MD CR, 2017).

Ve finan¢ni analyze jsou vypocty zalozeny na analyze diferencnich nakladovych a vynosovych
finan¢nich tokd provozovatele dopravni infrastruktury v dob& hodnoceni projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financ¢ni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. U ekonomického hodnoceni navic pfistupuji dalsi financni toky, které
jsou relevantni z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic
finanéni toky uZivatell dopravy a celospoledenské Gcinky. Z diferenénich finanénich tok{ je
vypracovana tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitfni vynosové procento (FRR / ERR), Cista
soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér pFinos( a nékladl (B/C Ratio) neboli rentabilita
nakladd.

V Tabulce 26 jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy (CU 2020).

Tabulka 26 - Pfehled vysledk@ hodnoceni

Finanéni ¢ista sou¢asnda hodnota investice FNPV/C (CZK) -99 978 216 685
Ekonomické vnifini vynosové procento ERR 6,710%
Ekonomicka ¢ista souc¢asna hodnota ENPV (CZK) 24 943 566 066
Rentabilita nakladu 1,313

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti.
Vzhledem k zaméreni projektu je to logické, protoze vybudovani zcela nové infrastruktury,
ktera z hlediska investora obvykle nepfinasi podstatné financni efekty. Projekt pfinese

s pohledu investora efekty v zna¢nych Usporach cestovnich dob jak ve stavajici, indukované,
tak i v prevedené dopravé. Vyrazné Uspory jsou také ve vnéjsich nakladech, které zpdsobuje
prevedena silni¢ni doprava. Jedna se o Uspory v nehodovosti, hlu¢nosti, emisich z dopravy

a zmén klimatu. Zde je dllezité zminit, Zze dle dopravniho modelu CR pro tento projekt vznika i
prevedena letecka doprava, ktera se v této studii nezohlednovala. Proto Ize znovu konstatovat,
Ze projekt se nachazi na bezpecné strané.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje hodnocena Varianta
vyraznou ekonomickou efektivitu. Pomérné vysoké kladné hodnoty ENPV ukazuji, ze zvolena
varianta je vysoko nad hranici efektivity.

Hlavnim dGvodem pozitivnich ekonomickych vysledkl projektové varianty je dostatek
relevantnich piinosd. Rozhodujicim faktorem je piinos z pfevedené dopravy, ktery zplsobuje
podstatnou Usporu vné&jsich nakladd v silniéni osobni dopravé, ale i provoznich nakladd téchto
vozidel. DalSim nezanedbatelnym prinosem je i Uspora Casu. Dalsi velmi vyznamny pfinos tvofi
zUstatkova hodnota investice na konci hodnoticiho obdobi, kterd je diky pomé&rné velkym
celospoledenskym pFinostim a délce Zivotnosti investice po skonéeni hodnoticiho obdobi
znacna.

Naproti t&mto pfinoslim jsou ovéem nezanedbatelné investi¢ni néklady. Vzhledem k tomu, Ze
se jedna o zcela novou vysokorychlostni trat, uvaZuje se s vyraznym navy$enim provoznich
nékladl infrastruktury.

V radmci zpracovani projektové varianty se v dopravni prognéze uvazovalo rezervovanym
zplsobem, a proto Ize oéekavat mnohem vy3si objemy jak osobni, tak i nakladni dopravy.
Daldim pfinosem bude ohromny rozvoj v okoli vysokorychlostnich terminald, jak ukazuji
ptiklady ze zahranidi.
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